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(§) Kraftfahrzeug mit emem Karosseriedach sowie mrt einem Steilheck 

@ Bei Personenkrsftwagen mit Steilheck 1st es bekannt, 
neben oiner Hcckklappe im Dachberelch ein Schiebedach 
vorzusehen. 

Erfindungsgema& sind KInematikmtttel fur den Heckteil 
vorgesehen, mittels derer der Heckteil zwischen seiner den 
Karosserieheckausschnitt verschlleSenden Schlfe&position 
und einer Freigabeposttion veriagerbar i$t in der der 
HeckteO zumindest annahemd horizontal > auf elne normale 
Betriebsposition des Kraftfahrzeugs bezogen - ausgerlchtet 
ist und einan Heckbereich des Karosseriedachee zumindest 
teifviretse uberdeckt. wobei die Kinematikmittel mit einer 
Arretierung zum Festfegen des Heckteiles In der Freigabepo- 
sitlon versehen sind, und es sind Fuhrungsmrttel fur den 
beweglichen Dachteil vorgesehen* mittels derer der Oachteil 
zwischen einer den Karosseriedachausschnrtt verschlie&en- 
den Endposition und einer zwetten Endposition Im Heckbe- 
reich des Karosseriedaches zumindest ungefahr auf axlaler 
Hohe - auf die Fahrzeuglangsachse bezogen - der Freigabe^ 
position des Heckteiles beweglich ist. wobei der Heckteil 
und der Dachteil einander in ihren gedffneten Endpositionen 
zumindest teilweise ubertagert sind. 
Einsatz bei Personenkraftwagen mit Steilheck. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftf ahrzeug mit 
einem Karosseriedach sowie mit einem riickseitig an 
das Karosseriedach anschlieSenden Steilheck, das einen 
Karosserieheckausschmtt aufweist, dem ein bewegli- 
ches Heckteii zugeordnet ist, sowie mh einem einem 
Karosseriedachaussdmitt des Karosseriedacfaes zuge- 
ordneten hew gjicfaen DachteiL 

Solche Kraftfahrzeuge sind insbesondere in Foan 
von Personenkraftwagen (VW GoIQ oder Kombi-Per- 
sonenkraftwagen (Mercedes T-ModelQ allgemetn be- 
kannt Ein seiches Kraftfahrzeug kann ein bewegliches 
Dachteil in Form etnes Scfaiebedachea^ exnes Faltdachea^ 
eines Lamellendaches oder eines kombinierten Hub- 
/Sdiiebedaches aufwdsea Zosfttzlich weist das Kraft- 
fahrzeug eine Hedddappe auf, die eine steile Ausrich* 
tung an einem Steilheck der Fahrzeugkarosserie auf- 
weist und die aus einer geschlossenen Position in eine 


senken von Seitenscheiben des Kraftfahrzeugs ist bei 
alien Ausgestaltungen em noch offeneres Fahrgefuhl fOr 
Fahrzeuginsassen erzielbar. 
In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das 
5 Hedcteil in seiner AuBenkontur derart gestaltet, dafi es 
in der Frdgabepositioa als den Luftwiderstandsbeiwert 
des Fahrzeugs reduzierendes Lufdeitelement fnz^ert. 
Die Verlagenmg des Hedcteiles auf den Hedcbereich 
des Kaiosseriedaches wird somit vortdlhaft fOr luftwi- 
10 derstandssenkende oder fahrstabilitatserhdhende MaB- 
nahmen ausgenutzt Die Arredemng des Hedcteiles ge- 
wahrleistet; daB das HedcteQ nicfat dmndi den Fahrtwind 
unbeabsididgt zurQck in seine gesdilossene Position 
gedrOdctwird 

IS Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, 
daB sowoh] den Kinematikmitteln und/oder der Arrede- 
rung des Hedaeiles als audi den FQhnmgsmittehi des 
beweglidien Daditeiles eine zentrale Steuereinheit zu- 
geordnet ist, an die Positionsgeber fOr die versdiiede- 
vom Fahrzeugdadi aus sdirdg nadi oben und nad) hin- 20 nen Em^sitionen des HedcteDes und des beweglidien 


ten ragende geofoete Position versdiwenkbar ist 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug der 
eingangs genannten Art zu sdiaffen, dessen Fahrgast- 
raum mit einfachen Nfitteln witteningsabh^ngig in un- 
tersdiiedlidie Offnungszust^de Qberfuhrbar ist 

Diese Aufgabe wird dadurdi geldst, daB Kinematik- 
mittel for das Heckteii vorgesehen sind, mittels denen 
das Heckteii zwischen sdner den Karosserieheckaus- 
schmtt verschlieBenden SchiieBposition und einer Frei- 
gabepositlon verlagerbar ist in der das Heckteii zumin- 
dest annihemd horizontal — auf eine normale Betriebs- 
position des Kraftfahrzeugs bezogen ausgerichtet ist 
und einen Heckberetch des Karosseriedaches zumin- 
dest teflweise Qberdeckt, wobei die Kinematikmittel mit 
einer Arretiening zum Festlegen des Hedcteiles in der 
Freigabeposition versehen sind» und daB Ftihrungsmit- 
tel f Or das bew^iche Dachteil vorgesehen sind, mittels 
denen das Dachteil zwischen einer den Karosseriedach- 
aussdmitt verschlieBenden Endpoddon und einer zwei- 


DachteOes angeschlossen sind und die abhSngig von 
flbermitteltcn Signalen der Positionsgeber aufgrund ei- 
nes Vergleiches mit einem Befehlsdatenspeicher Bewe- 
gungen des Hedcteiles tmd/oder des beweghchen Dach- 
25 teiles derart spent oder freigibt, daB dne Bewegung des 
Hedcteiles ausschlieBlich bei geschlossenem Dachteil 
und eine Bewegimg des Dachteiles ausschh'eBlich bei 
voUstandig geschlossenem oder vollstlUidig geoffnetem 
Heckteii erfolgt 
30 Durch diese Ausgestaltung werden zuverlissig Kolli- 
sionen zwischen dem beweglichen Dachteil und dem 
Heckteii bei ihren Bewegungen in die gedffneten End- 
positionen vermieden, wodurch BeschSdigungen des 
Hedcteiles, des Dachteiles oder/imd der Kinematik- und 
35 FBhrungsmittelverfaindert werden. 

In anderer Ausgestaltung des Erfindungsgegenstan- 
des ist die zentrale Steuereinheit an die Starteinrichtung 
eines Antriebsaggregates des Fahrzeugs angeschlossen, 
wobd aufgrund entsprechender Eingaben im Befehlsda- 


ten Endposition im Hedcbcreich des Karosseriedaches 40 tenspeicher die Starteinrichtung fOr ein Starten des An- 


zumindest ungef^ auf axialer H6he — auf die Fahr- 
zeuglSngsachse bezogen — der Freigabeposition des 
Hedcteiles beweglich ist, wobei das Heckteii und das 
bewegliche Dachteil einander in ihren gedffneten End- 
positionen zumindest teflweise Qberlagert sind 

Durch die erfindungsgem&Be L6sung ist es mdglich, 
fOr den Fahrgastraum des Kraftfahrzeugs unterschiedli- 
che Offnungszustande zu realisieren, weil je nach Bedarf 
und Wunsch entweder das beweglidie Dachteil fOr sich 
oder in Kombination mit dem Heckteii gedffnet werden 
kdnnen, wodurch sich ein mehr oder weniger groBer 
Fahrtwindzug im Fahrgastraum ergibt Durch die Verla- 
genmg des HeckteDes auf den Heckbereich des Fahr- 
zeugdaches schmiegt sich das Hedcteil im wesentlichen 


triebsaggregates bd voUstfindig gedffnetem Heckteii 
niu- dann freigegeben ist, wenn auch der bewegliche 
Dachteil voUstSndig ged^et ist Durch diese Ausgestal- 
tung wird verhindert, daB evtl Abgase des Antriebsag- 
45 gregates bei gedffnetem Heckteii, jedoch geschlosse- 
nem Dachteil aufgnmd des im Fahrgastraum entstehen- 
den Unterdruckes in den Fahrgastraum gezogen wer- 
den und zu Vergiftungen der Fahrzeuginsassen fOhren 
kdnnen. Die Ausgestaltung gewahrleistet, daB das Fahr- 
50 zeug bei einer solchen Positionierung des Hedcteiles 
erst dann gestartet werden kann, wenn auch der Karos- 
seriedachaussdmitt offen ist und sich somit ein Chirch- 
zug vom Karosseriedachaussdmitt zum Karosserie- 
heckausschmtt ergibt, der das Ansaugen von Abgasen 


an die Karosserie des Kraftfahrzeugs an und ragt somit 55 der eigenen Auspuffanlage des Kraftfahrzeugs verhin- 


nicht ^ wie beim Stand der Technik — stdrend und 
platzraubend von der Karosserie nach auBen ab. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind zwei den Karos- 
seriedachaussdmitt seitlich flankierende Dadvahmen- 
teile Idsbar mit anschlieBenden TrsLgerteOen des Karos- 
seriedaches verbundea Dadurch ist es mdglich, einen 
weiteren Offnungszustand fur den Fahrgastraum m Tar- 
gaform zu erzielen. wodurch ein vorderer Windschutz- 
scheibenrahmen der Karosserie und der Heckbereich 
des Karosseriedaches vollkommen voneinander ge- 
trennt sind Die Dachrahmenteile kdnnen in einfacher 
Weise in einer entsprechenden Halterung im Fahrzcug- 
inneren mitgefuhrt werden. Durch ein zusdtzliches Ab- 


dert 

In der nadxfolgenden Beschrdbung wird dn bevor- 
zugtes AusfQhrungsbdspiei der Erfindung anhand der 
Zeichnungen n2her dargestellt Es zdgen: 
60 I^g* 1 eine perspektivische Darstellung eines Teiles 
einer AusfQhrung^form eines Kraftfahrzeugs in Form 
eines Personenkraftwagens rait geschlossenem Heckteii 
und angehobenem Dachteil, 

Fig. 2 den Personenkraftwagen nach Fig. 1, jedoch 
ss mit gedffnetem Heckteii, 

Fig. 3 den Personenkraftwagen nach den Fig. 1 und 2 
mit gedffnetem Heckteii imd mit gedffnetem Dachteil, 

Fig. 4 den Personenkraftwagen nach den FSg. 1 bis 3, 
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bei dem zusatzlich zu dcm Offsungszustand nach Fig. 3 Dachrahznenteile 12 vorgesehexL Inneriialb des Pahr- 
aoch sdtliche Dachrahmenteile herausgen mmen sind, zeugixmenraumes sind in nicbt dargesteDter Weise Hal- 
und terungen oder Aufoahmen vorgesehen, in denen die 

Fig. 5 schematiscfa in einer Seitenansicht den Perso- Dachrahmenteile 12 bei Nichtgebraoch ablegbar sind 
nenkraftwagen nach den Fig. 1 bis 4 mit einer schexnati- $ Nach dem Entfemen der Dadrohmenteile 12 in Rich- 
schen DarsteOung emer zentralen Steuereinheit zur tung des Pfeiles L (Hg. 4) ist der Fahrzeugumenraum 2 
Steuerung d r Bewegungen des Heckteiles, des Dach- nach oben targaartig gedffnet Audi die Verriegehingen 
teiles und einer Starteinricfatung fOr em Antriebsaggre- for die Dachrahmentefle 12 sind in nidit dargestellter 
gal- Weise an die zentrale Steuereinheit 15 angeschlossen, 

EinPcrsoncnkraftwagcnlnachdenFig.lbis5wcist 10 weii verhindm wenJen soU daB das Hub-/Schiebedadi 
ein Steilheck aul En Fahrzeuginnenraum des Perso- 5 aus semer ge6&eten Endposition wieder geschlossen 
nenkraftwagens 1 wird nach oben durch em Karosserie- werden Vann, solange die Dachrahmenteile 12 nicht ein- 
dach und im Bereich des SteOhecks durch ein Heckteil in gesetzt smd Die Erfassung der Position der Dachrah- 
Form einer Heckklappe 6 sowie einc untcrhalb der menteile 12 erfolgt analog zu der zuvor beschriebenen 
Heckklappe6angeordneteHecktflr,dienichtnaherbe- 15 Logjk, so daB erne weiter detaillierte Beschreibung hier 
zeicfanet ist, begrenzt Im Karosseriedach 1st ein Karos- entbehrilch ist 

seriedachausschnitt 13 (Fig. 3) vorgesehen, der eine Off- Das Hub-/Schiebedach 5 ist mit Hilfe von FQhrungs- 
nung zum Fahrgastraum (Fahrzeugmnenraum 2) bin bil- mittein, die FGhrungsschienen 14 aufweisen (Fig. 51 zum 
det und sich Qber etwas mehr als die H&lfte der axialen einen gemlB Fl^ 1 m Hubrichtung H anhebbar, sowie 
Unge — auf eine FahrzeuglSngsacfase des Personen- 20 iaentgegengesetzterRiditungabsenkbar.Zumanderen 
kraftwagens 1 bezogen — des Karosser iedaches 3 bzw, ist das Hub-/Schiebedach 5 aus der geschlossenen End- 
4 erstreckt Das Karosseriedach weist m emem vorde- position nach den Fig. 1 und 2 bis in eine gedffhete 
ren Bereich einen nicht nSher bezeichneten Wind- Endposition m Richtung des Pfeiles S in den FQhrungs- 
schutzsdidbenrahmen auf, der sich zwischen zwei schienen 14 nach hinten verschiebbar, wobei die hintere 
A-Saulen der Karosserietragstruktur Qber die Fahr- 25 Endposition des Hub-/Schiebedache$ 5 auf H6he des 
zeugbreite erstreckt Ein Heckbcreich 4 des Karosserie- Heckbereiches 4 des Karosseriedaches begrenzt ist In 
daches ist unter einer KarosserieauBenhaut in nicht na- dieser hinteren Endposition, die durch einen Endan- 
her dargestellter Weise mit einem OberroUquertrager schlag definiert sein kann. fiberdeckt das Hub-/Schiebe- 
versehen. der zu den Seiten hin in C-Saulen der Karos- dach 5 den Heckbereich 4 und ragt teilweise etwa hori- 
serietragstruktur Qbergeht und mit diesen einen in der 30 zontal Qber das Steilheck des Personenkraftwagens 1 
Fahrzeugkarosseric integrierten OberroUbOgel bildet nach hinten ab (Fig. 3 bis 5)l 

Der Heckbereich 4 begrenzt den Karosseriedachaus- Auch die Heckklappe 6 ist aus ihrer SchlieBposition 
schnitt 13 nach hinten, der Windschutzscheibcnrahmcn nach Fig» 1 in eine Freigabeposition verlagerbar, in der 
begrenzt den Karosseriedachausschnitt 13 — auf die die Heckklappe 6 etwa auf H6he des Heckbereiches 4 
nonnale Fahrtrichtung des Personenkraftwagens 1 be- 35 des Karosseriedaches und etwa horizontal ausgerichtet 
zogen — nach vomc. Der Karosseriedachausschnitt 13 ist Urn KoIIisionen zwischen dem Hub-/Schiebedach 5 
ist durch einen Dachteil in Form eines Hub-/Schiebe- und der Heckklappe 6 bei der Offnungsbewegung der 
daches 5 verschHcBbar. Die Heckklappe 6. die einstOk- Heckklappe 6 zu vermeiden, ist die Heckklappe 6 — wie 
Icig aus einem Verbundglas hergestellt ist, verschlieBt in nachfoigend naher beschrieben wird — nur dann in ihre 
ihrer SchlieBposition nach Fig. 1 einen Karosserieheck- 40 Freigal>eposition verlagerbar, wenn das Hub-/Sduebe- 
ausschnitt 11. Altemativ kdnnte die Heckklappe auch dach 5 sich in seiner geschlossenen Endposition befin- 
ein Tragrahmen nut eingesetzter Scheibe seia Die det Die Heckklappe 6 ist mit Hilfe von Kmematikmit- 
Heckklappe 6 ist schalenartig gestaltet, indem die Sei- tehi in Form eines Viergclenkgestanges (Teile 7, 8, 9 und 
tenbereidie der Heckklappe 6 drdeckartig zu den Sei- 10) in Richtung des Pfeiles V in die Freigabeposition 
tenwanden der Fahrzeugkarosserie nach vome ge- 45 uberfuhrbar. Die Hub- und Verlagerungsbewegung in 
krOmmt sind. Im fibrigen Ist die Heckklappe 6 im we- Richtung des Pfeiles V der Heckklappe 6 wird durch 
sentlichen eben und plattenformig gestaltet Die Heck- Gasfedem unterstQtzt. bei nicht dargestellten AusfOh- 
klappe 6 erstreckt sich somit Qber die gesamte Fahr- rungsbeispielen sind andere Arten von Hub- und Stell- 
zeugbreite. elementen als entsprechende Kinematikmittei vorgese- 

Der Karosseriedachausschnitt 13 wird seitlich flan- 50 hen. Ein imteres. an der Heckklappe 6 angreifendes Ge- 
kiert von jeweils emem DachrahmenteU 12, die Teile der lenkhebelpaar 9 ist um eine horizontale und quer zur 
Karosserietragstruktur darstellen. Die Dachrahmentei- FahrzeuglSngsachse verlaufende Schwenkachse 7 ka- 
le 12 stellen von der Qbrigen Karosserietragstruktur ge- rosseriefest angelenkt Ein oberes Gelenkhebelpaar 10 
trennte Bauteile dar und sind I6sbar mit den anschlie- ist um eine obcre Schwenkachse 8 schwenkbar gelagert, 
Benden Tragerteilcn der Karosserietragstruktur des 55 die im Heckbereich 4 des Karosseriedaches positioniert 
Karosseriedaches verbunden. Nach vome sind die ist und parallel zu der unteren Schwenkachse 7 veriauft 
Dachrahmenteile 12 an Verlangerungen der A-SSulen Beide Gelenkhebelpaare 9 und 10 tragcn an ihren ge- 
und an den Windschutzscheibenrahmen 3 angeschlos- genQberliegenden Stimenden die Heckklappe 6 in ent- 
sen, nach hinten sind sie an FortfOhnmgen des Dachrah- sprechenden Lagerstellen. Das Hub-/Schiebedach 5 
mens angeschlossen, die VeriSngerungen der C-Saulen- eo wird mechanisch oder durch einen elektrischen Antrieb 
trSger darstellen. Die Verbindung der Dachrahmenteile bewegt 

12 mit den anschh'eBenden Tragerteilen der Karosserie- Wie aus den Fig. 3 bis 5 erkennbar ist, ist die Heck- 
tragstruktur ist stabil und kraftfibertragend ausgestal- klappe 6 in ihrer Freigabeposition in Abstand oberhalb 
tet Zur losbaren Verbindung sind entsprechende Ver- des Hcdcberciches 4 des Karosseriedaches posidoniert 
riegelungen oder Verrastungen vorgesehen, die vor- « und Qberlagert das Hub-/Schiebedadi 5 in seiner gedff- 
zugsweise von Hand gelost werden k5nnen. Selbstver- neten Endposition parallel Dabei flankieren die Seiten- 
standlich sind auch pneumatisch oder hydraulisch oder^ leile der Heckklappe 6 die Seitenrander des Hub- 
auch elektrisch entriegelbare Verbindungen fur die" /Schiebedaches 5 jeweils seitlich (Fig. 5> Beim darge- 
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stellten AusfOhniogsbeispiel sind sowohl die Heckklap- 
pe 6 als auch das Hub-/Scfaiebedach S in ihrer gedffne- 
ten Endposition nach den Fig. 3 bis 5 f estgeiegt Dazu ist 
der Hedcklappe 6 eine Arretienmg 18 zugeordnet, di 
beim dargesteilten AusfOhrungsbdspiel (JPig. 5) an dem 5 

beren Gelenkhebe^iaar 10 der Kinematikmittel an- 
greift Seibstverst&ndlich sind jedocb aucb andere Arten 
von Arretierungen fOr die He^Uappe 6 in ihrer Freiga- 
beposition durcfa die erfindimgsgemdBe LOsung erfaBt 
Auch der gedffoeten Em^sidon des Hub-/Schiebe- 10 
daches 5 ist eine Verriegelung zugeordnet, die das Hub- 
/Schiebedach 5 in der gedflneten Endposition blockiert 
Die Verricgehing 19 befindet sich ctwa auf H6he des 
nicht dargesteOten Endanschlages der FOhrungssdiie' 
nen 14 und ist meclianisch gestaltet Falls das Hub- 15 
/Schiebedach 5 mit einem elektriscfaen Antrieb verse- 
hen ist, ist eine entsprechend eiektrische Blodderung 
vorgesehen. Um die Heckklappe 6 in Direr SchlieBposi- 
don, in der sie den Karosserieheckausschnitt 11 ver- 
schiieBt^ zu arretieren» ist der Heckklappe 6 ein SchloB 20 

17 (Fig. 5) zugeordnet Auch fOr die geschlossene End- 
position des Hub-/Sduebedache$ 5 ist ein VerschluS 20 
vorgesehen, der das Hub-/Schiebedacfa 5 in seiner ge- 
schlossenen Endposition blockiert 

Um zu verhindem, daB die Heckklappe 6 bei ihrer 25 
Veriagerung in ihre Freigabeposidon mit dem bereits 
gedflneten Hub-/Schiebedacfa 5 koDidiert, ist eine zen- 
trale Steuereinhdt 15 vorgesehen^ die dmrtige Kolli- 
sionen ausschlie&t IMe zentrale Steuereinheit 15 ist so- 
wohl mit dem VerschluB 20 als auch mit der Veniege- 30 
lung 19 des Hub-/Schiebedache$ 5 verbunden. Die zen- 
trale Steuereinheit 15 ist auBerdem an die Arrederung 

18 und an das SchloB 17 fOr die Heckklappe 6 ange- 
schiossen. Sowohl dem SchloB 17 als auch der Arrede- 
rung 18 fur die Heckklappe 6 sowie der Verriegelung 19 35 
und dem VerschluB 20 des Hub-/Schiebedaches 5 sind 
entsprechende Posidonsgeber zugeordnet, die die je- 
weilige Endposidon der Heckklappe 6 und des Hub- 
/Schiebedaches 5 erfassen und entsprechende Signale 
an die zentrale Steuereinheit 15 leiten. Die zentrale ao 
Steuereinheit 15 schickt bcstimmte Steuerbefehle an die 
Verriegelung 19 und den VerschluB 20 des Hub-/Schie- 
bedaches 5 sowie an das SchloB 17 und die Arrederung 
18 der Heckklappe 6 abhangig von den bestimmten Off- 
nungs- und SchlieBkombinadonen der Heckklappe 6 45 
und des Hub-/Schiebedaches 5 zugeordneten Steuerbe- 
fehlen, die in einem Befehlsdatenspeicher 16 abgespei- 
chert sind. Im Befehlsdatenspeicher 16 ist abgespeichert, 
daB eine Entriegelung des Verschlusses 20 fQr das Hub- 
/Schiebedach 5 in seiner geschlossenen Posidon nur 50 
dann erfolgen darf, wenn die Hedddappe 6 sich in der 
Freigabeposidon oder in der SchlieBposition befindet 
Gleichzeitig ist abgespeidiert, daB ein Oflhen der Heck- 
klappe 6 nur bei geschlossenem Hub-/Sduebedach 5 
erfolgen darf, d. h, das SchloB 17 darf nur dann freigege- 55 
ben werden, wenn vom VerschluB 20 ein entsprechen- 
des Signal an die zentrale Steuereinheit 14 geleitet wird, 
daB das Hub-/Schiebedach 5 sich in seiner geschlosse- 
nen Endposidon befindet Abhangig von den entspre- 
chenden Signalen der verschiedenen Posidonsgeber, die 60 
Ist-Werte darstellen, und emem Vergleich mit den Soll- 
Daten des Befehlsdatenspeichers werden somit die ent- 
sprechenden Steuerbefehle erteilt 

Um zu vermeiden, daB der Personenkraftwagen 1 bei 
geaffnetcr Heckklappe 6, jedoch geschlossenem Hub- 65 
/Schiebedach 5 in Betrieb genommen werden kann, ist 
die zentrale Steuereinheit 15 zusatzlich auch noch mit 
einer Starteinrichtung 21 fur ein Antriebsaggregat 22 
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des Personenkraftwagens 1 verbunden. Dadurch soU 
vermieden werden, daB im Betrieb des Personenkraft- 
wagens 1 Abgase der Auspuffanlage des Antriebsaggre- 
gates 22 divch den ge5ffh ten Karosserieheckaus- 
schnitt 11 aufgnmd des entstehenden Unterdnsckes im 
Fahrzeuginnenraimi 2 m diesen gelangen kdnnen und zu 
Vergiftungen der Fahrzeuginsassen fOhren kdnnten. 
Durdi die zentrale St uereinheit 15 wird gewShrieistet, 
daB das Antriebsaggregat 22 nur dann gestartet werden 
kann, wenn ach entweder sowohl die Heckklappe 6 als 
auch das Hub-/Schiebedach 5 in ihrer geschlossenen 
Endposidon oder aber beide in ihrer ged^eten Endpo- 
sidon befinden. Befinden sich beide beweglichen Karos- 
serieteile, d. h. sowohl die Heckklappe 6 als auch das 
Hub-/Schiebedach 5 in ihrer geschlossenen Posidon, so 
wird durch die zentrale Steuereinheit 15 wahrend des 
Fahrtbetriebes audi verhindert daB die Heckklappe 6 
w^end der Fahrt gedfoet werden kann. Auch diese 
entsprechenden Sperr- und F^igabebefehle der zentra- 
ien Steuereinheit 15 sind im Befehlsdatenspeicher 16 
vorgegeben und uber entsprechende Signalgeber im 
Bereich der Endposidonen der Heckklappe 6 und des 
Hub-/Scfaiebedaches 5 sowie an der Starteinrichtung 21 
erf aBbar und an die Steuereinheit 15 weiterleitbar. 

Bei einem nicht dargesteilten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung ist die Aufienseite der Heckklappe derart 
spoOerfdrmig gestaltet daB die Heckklappe 6 in ihrer 
gedffoeten ^dposidon, dh. in ihrer Freigabeposidon, 
in der sie das Hub-/Schiebedach verlagert, als LufUeit- 
element fOr den Personenkraftwagen 1 zur Verringe- 
nmg seines Lnftwiderstandsbeiwertes beitragt Altema- 
dv kdnnte das Lufdeitelement audi zur AnpreBdnicker- 
hdhung der Rfider genutzt werden, um eine Verbesse* 
rung der Fahrstabilitat zu erreichen. 

PatentansprOche 

1. Kraftfahrzeug mit einem Karosseriedach sowie 
mit einem rfickseidg an das Karosseriedach an- 
schiieBenden Steilheck, das einen Karosserieheck- 
ausschnitt (11) aufweist, dem ein bewegliches 
Heckteil (Klappe 6) zugeordnet ist sowie mit einem 
emem Karosseriedachausschnitt (13) des Karosse- 
riedaches zugeordneten beweglichen Dachteil (5), 
dadurch gekennzeichnet» daB Kinematikmittel 
(BauteOe 7, 8^ 9 und 10) fOr das Heckteil (Klappe 6) 
vorgesehen sind, mittels denen das HeckteD zwi- 
schen seiner den Karosserieheckausschnitt (11) 
verschlieBenden SchlieBposidon und einer Freiga- 
beposidon verlagerbar ist in der das Heckteil zu- 
mindest annShemd horizontal ^ auf eine normale 
Betriebsposidon des Kraftfahrzeugs (PKW 1) be- 
zogen — ausgerichtet ist und einen Heckbereich (4) 
des Karosseriedaches zumxndest teilweise uber- 
deckt wobei die Kinematikmittel (Bauteile 7, 8» 9 
und 10) mit einer Arrederung (18) ztun Fesdegen 
des Heckteiles in der Freigabeposidon versehen 
sind, und daB FQhrungsmittel (Schiene 14) fur das 
bewegliche Dachteil (5) vorgesehen sindi, mittels 
denen das Dachteil (5) zwischen einer den Karosse- 
riedachausschnitt (13) verschlieBenden Endposition 
und einer zweiten Endposidon im Heckbereich (4) 
des Karosseriedaches zumindest ungefahr auf 
axialer Hdhe — auf die Fahrzeuglangsachse bezo- 
gen — der Freigabeposidon des Heckteiles (Heck- 
klappe 6) beweglich ist wobei das Heckteil und das 
bewegliche Dachteil (5) einander in ihren gedffne- 
ten Endposidonen zumindest teilweise iiberlagert 
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sind 

Z Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn* 
zeichnet^ daB zwei den Karosseriedachaussdmitt 
(13) sdtllch flanlderende Dacfarahmeuteile (12) Ids- 
bar mit anschlieBenden TVSgerteilen des Kaiosse- 5 
riedaches verbunden sind 

3. Kraf tfahrzeug nadi Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzdchnet, dafi das Heckteil in seiner AuBen- 
kontur derart gcstaltct ist. daB es in der Freigabe- 
posidon als den Luftwiderstandsbeiwert des Fahr- 10 
zeugs reduzierendes oder die FahrstabilitSt erhO- 
hendes Luftleitelement fungiert 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB sowohl 
den Kmemadkmitteln (Bauteile 7, 8, 9 und 10) und/ is 
Oder der Arretierung (18) des Heckteiles (Klappc 6) 
als auch den FOhrungsmittehi (Sdiiene 14) des be- 
weglichen Dachteiles (5) eine zentrale Steuerein- 
heit (15) zugeordnet ist, an die Positionsgeber fOr 
die verschiedenen Endpositionen des Heckteiles 20 
und des beweg^chen Dachteiles angeschlossen 
sind, und die abhangig von flberxnittelten Signalen 
der Positionsgeber aufgrund eines Vergleiches mit 
einem fiefehlsdatenspeicher (16) Bewegungen des 
HeckteDes (Klappe 6) und/oder des beweglichen 25 
Dachteiles (5) derart spent oder freigibt, daB eine 
Bewegung des Hecktefles ausschlieBlich bei ge- 
schlossenem Dachteil (5) und eine Bewegung des 
Dachteiles (5) ausschlieBlich bei voilstlndig ge- 
schlossenem oder voUstdndig gedffoetem Heckteil 30 
erfolgt 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zentrale Steueremheit (15) an die 
Starteinrichtimg (21) eines Aniriebsaggregates (22) 
des Fahrzeugs angeschlossen ist, wobei aufgrund 35 
entsprechender Eingaben im Befehlsdatenspeicher 
(16) die Starteinrichtung fOr ein Starten des An- 
triebsaggregates bei voUstSndig gedffnetem Heck- 
teil (Heckklappe 6) nur dann freigegeben ist, wenn 
das beweglk:he Dachteil (5) voUstdndig ge6ffnet ist 40 
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